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Tecnologias evitarao
emissoes de poluentes?
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WASHINGTON
NOVAES

or onde vamos ca-

minhar? Cientis-

tasquesetémdedi-

cado a drea do cli-

ma ndo se cansam

de advertir que é
preciso mudar radicalmente, e
com urgéncia, nossos modos
de consumir energia (e emitir
poluentes). Os mais céticos, en-
tretanto, lembram que o pais
mais empenhado nessa dire-
¢do, a Alemanha, ndo tem con-
seguido mudar o quadro - pois,
embora esteja fechando usinas
movidas pelaqueimade carvio
e estimule formatos alternati-
vos de energia, ainda assim o
consumo desse combustivel
fossil bateu o recorde de duas
décadas em 2013. Na China -
pais que mais investe hoje em
energias renoveis - também o
consumo de carvio continua a
baterrecordes. O Painel do Cli-
ma discutiu esse assunto nail-
tima reunifo, em Berlim.

Porisso cresce também o nu-
mero dos que acreditam que
oscaminhos parareduzir emis-
sdes estejam em novas tecnolo-
gias, que permitam continuar
ausar as fontes poluentes, mas
impedindo ao mesmo tempo
que os gases cheguemaatmos-
fera. Como ha quem acredite
quenovas tecnologias permiti-
rdoreduzirofluxoderioseevi-
tar grandes inundagdes, des-
viando para afluentes os resi-
duos que assoreiam os cursos
d’dgua ou criando lagos artifi-
ciais s margens.

Osadeptos denovas tecnolo-
gias comec¢am a entusiasmar-
se. Como, por exemplo, 0s que
propdem e ja estdo testando
tecnologias para usar energia

excedente de usinas edlicas ou
solares, que custaria muito ca-
ro estocar em baterias, esto-
cando-aem blocos de lama ge-
lados nos periodos em que as
usinas estejam paradas por fal-
ta de ventos ou de sol. Outro
caminho € o de empresas que
vao usar baterias de litio para
abastecer carros elétricos —
umatecnologia quejéfoitesta-
da com éxito em carros elétri-
cos esportivos, mas nao nos
veiculos comuns (New Scien-
tist, 8/3). Outra empresa ainda
trabalha com a tecnologia de
estocar energia num tipo de vi-
droquaseliquido, viscoso, pro-
duzido especialmente para is-
so - e que pode ser bombeado
para onde for necessario. O
projeto piloto serda numa fabri-
cade aluminio.

Quase 150 anos depois do li-
vro Vinte Mil Léguas Submari-
nas, de Julio Verne, desenvol-
vem-se ainda projetos para
converter a energia térmicado
mar em formatos utilizdveis e
que substituam os atuais po-
luentes. Segundo a New Scien-
tist, ¢ um caminho em desen-
volvimento numa das grandes
empresasdosetor,aLockheed
Martin, que afirma poder pro-
ver até 4 mil vezes a energia
consumidaemumano nomun-
do. Basicamente, trata-se de
bombear dgua de temperatu-
ras mais profundas e mais frias
para camadas a 100 metros da
superficie, mais quentes. E
através de um sistema que usa
amonia, o vapor trazido de
maior profundidade,com tem-
peraturas 20 graus inferiores,

Cresce o numero de
cientistas que creem ser
possivel evitar que gases
cheguem a atmosfera

aciona uma turbina que gera
eletricidade.

Osistemapoderiaoperar du-
rante as 24 horas do dia. Seria
adequado para regides tropi-
cais e subtropicais. Uma usina
de 100 MW custaria US$ 790
milhdes para implantar. E a
energia produzida custaria
US$ 0,18 por quilowatt/hora
(hoje as usinas a carvdo tém
custo de US$ 0,14 e as solares,
de US$ 0,142 US$ 0,26). Ja hd
projetos em Okinawa (Japdo),
no Havai, na Holanda e em
Curagau (Caribe). Emparte de-
les a energia solar € usada para
aquecer a dgua mais profunda.
Mas témsidocriticadoporcien-
tistas conceituados, segundo
osquaisse correoriscodeproli-
feracdo de algas com sua trans-
posi¢io para dreas mais ricas
emnutrientes elivres de bacté-
rias. J4 os donos da tecnologia
asseguram que ndo; e queatec-
nologiapodegerar 50%daener-
gia consumida no mundo, sem
contribuir para o aumento da
temperatura planetaria.

No Canadd vai entrar em ati-
vidade um projeto que captura
o didxido de carbono de uma
usina movida a carvao, a maior
dopafs,antes que ele se dissipe
na atmosfera: 90% de 1,1 mi-
Ihdo de toneladas serd levado
por encanamentos para um
aquifero salino, de modo a ser
sepultado quilometros abaixo
dosolo. Eum caminho que tam-
bém ja mereceu criticas fortes
de cientistas, para quem o se-
pultamento da poluic¢io pode
contaminar aquiferos e provo-
car abalos sismicos. Mas para
outros ¢ esperanga de conti-
nuar utilizando o carvéo.

Porisso mesmo, continuade
péaindaatecnologiade seques-
trar gases da queima do carvao
eutilizd-losnageracio deener-
gia - e isso seria suficiente para
atender as necessidades de va-
rias geracdes a frente. Um dos
caminhos seria a gaseificacio
subterranea do carvio, a 300

metros da superficie, como se
faznaRuassiadesdeaerade Sta-
lin. Bombas especiais conduzi-
riam os gases para a profundi-
dade, onde seriam queimados,
eoutras trariamo produto para
a superficie, onde seria utiliza-
do como combustivel, depura-
do da poeira do carvio, resfria-
do,comprimidoelevadoportu-
bulagdes para os locais de con-
sumo. O relato na New Scientist
(15/1) ¢ dorespeitado articulis-
ta Fred Pearce, segundo quem
esseprocesso, se chegar a esca-
la desejada, podera permitir a
utilizagdio de “trilhdes de tone-
ladasde carvio”, hoje condena-
das por causa das emissdes. E
porisso jahd testes também na
China, na Africa do Sul e no Ca-
nadd, que tém grandes esto-
ques de carvio.

Na mesma direcéio de evitar
emissdes estio as experiéncias
com veiculos elétricos - como
as que permitem utilizar bate-
rias sem fio, que recarregam de
energiaoveiculoquandoelees-
taciona para receber passagei-
ro. Nas baterias utilizadas até
aqui é preciso encontrar um
posto de reabastecimento e ali
permanecer durante horas,
com o veiculo conectado por
cabo a fonte de energia. Anova
tecnologia foi desenvolvida ha
décadas, mas a baixa eficiéncia
nio permitia sua utilizagio em
escala maior. Agora, baseia-se
em inducdo eletromagnética,
comas propriasbaterias dovei-
culo, que transfere a energia
com9o% de eficiéncia. E justa-
mente por essa razio jd estd
chegando a vdrios paises.

Serdoastecnologias que tor-
nam vidveis fontes condena-
das capazes de substitui-las a
tempo de evitar o agravamen-
to dos problemas do clima?
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